CESTE V RADOVLJICI (DO LETA 1884)

14. stoletje

Skozi naselje je vodila neposredno samo pot, ki je potekala po eni strani po pobocju
pomola proti 75 m niZe tekoCi Savi ter povezovala trg prek mostu s Pustim gradom, z
rudarskimi in fuzinarskimi kraji pod Jelovico in $la dalje proti Skofji Loki; po drugi
strani pa je vodila na SZ delu trga iz naselja proti Lescam in po radovljiSki ravnini
proti Begunjam. V bliZini trga Radovljica je tekla le pot, ki se je odcepila od dezelne
ceste (od Kranja proti Dolini) in vodila skozi staro vas Radovljico (Predtrg) proti
Lescam, ez most na Savi proti Bledu in Bohinju. Toda z nastankom trga se je
promet zacel usmerjati na Radovljico.

Vir: Nastanek trga in mesta Radovljice; Ferdo Gestrin v RadovljiSkem zborniku
1992

17. stoletje
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Sest-vprezna koéija pred gradom Kazenstein v Begunjah, 1679
Vir: Slava vojvodine Kranjske (Janez Vajkart Valvasor)

18. stoletje

Pregled gostiln na cesti Podkoren - Ljubljana, 1765 RadovljiSko gospostvo:
Anton Orehovnik, po domace Tavcar, je celzemljak s hlevom za 24-30 konj in z lopo
za 3 vozove; za prenocCevanje more ponuditi 2 sobi. MatevZz Rozman, po domace
Fehtar, radovljiski kajzar, ima sobo, hlev za 10 konj, lopo.

Vir: Zanimivosti iz nasih cest v 18. stoletju, avtor Joze Sorn (Kronika - éasopis
za slovensko krajevno zgodovino, st. 27 - 1979)
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Cesta mimo gostiséa pri Zabarju v Spodnjem otoku, 18. stoletje
Vir: Upravne stavbe na Slovenskem (situacijska risba)

DeZelna cesta je 5 do 6 seznjev Siroka, s trdno dobro podlago in za teZzke vozove
vedno prevozna. Druge poti so tudi bolj peScene kot ilovnate in so z malo naloZzenimi
vozovi vedno prevozne.

Vir: Opis Radovljice in okolice ob Jozefinskih vojaskih kartah, 1763-1787.

Leto 1884

Gorenjska zeleznica je skozi Radovljico stekla ze leta 1870, a je bila vse do leta 1884
postaja Radovljica-Lesce v Lescah. Vsa mesta, ki so Zelela »dobiti« Zelezniko
postajo, so morala urediti ceste k postajaliS¢em.

S prihodom Zeleznice se je mocno razvil turizem (v nasi obCini tako letoviSki kot
kasneje / 1907 / tudi romarski), tako da sklepamo da so v tem €asu morali ceste
povsod razsiriti.

Vir: DAR

Zelezna dovozna cesta v Radoviljici. V letu 1882 je Obgina Radovljica naslovila na
deZelni odbor prosnjo, da bi bilo tudi v Radovljici postajaliS¢e. DeZelni odbor je
prosnjo sprejel ter jo dodatno izpopolnil s tem, da je Radovljica pomembno prometno
dovozno cesto k postajaliS€u sama uredila in jo tudi sama vzdrzevala.

Vir: Razvoj cesthega omrezja na Slovenskem ob koncu 18. in v 19. stoletju
(avtorica Eva Holz - predelana doktorska dizertacija; zbirka ZRC 2).



Urejanje postajaliSéa v Radoviljici, ok. 1890
Vir: Digitalni arhiv Radovljica

Kaj je vozilo po radovljiSkih cestah do prihoda avtomobilov (1900)

Vsi opisi do leta 1900 so vezani predvsem na konjske vprege. Malo pred prelomom
prejSnjega stoletja se pojavijo prva kolesa (v Spomenici Gasilskega drustva
Radovljica piSe, da so radovljiki gasilci dobili kolesa leta 1895), prvi motocikli in
kmalu tudi prvi avtomobili (v Trzi€u npr. ze leta 1898). V poglavju o stari cesti smo ze
pisali o »poiskusni avtomobilni povezavi« na progi Kranj - Brezje - Radovljica - Bled.
Radovljica je bila v sredini med zelo obiskanimi Brezjami in Bledom. Veliko je
pridobila z Zeleznico leta 1870. Zelezni$ka postaja z imenom Lesce-Radoviljica je bila
do leta 1884 v Lescah, t. |. pa so uredili postajo tudi v Radovlici.

Do okronanja Marije na Brezjah (leta 1907) sta bili tako glavni poti kocCijazev med
hotele (npr. Sturm v Polj¢ah) in gostilne.

Nekaksna naslednja stopnja je bil AZmanov omnibus v Lescah, ki je povezoval Lesce
in Bohinjsko Bistrico (nasli smo oglas iz leta 1903). Tudi prvi Breski avtobus so v
Casopisih (leta 1927) poimenovali kar omnibus.

Vir: DAR



Vozni tarif
za koncesijonirani omnibus Josipa AZmana

med postajama
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Tarifa posameznih postaj:

l Cena
brez
\ priljuge
| K l h |
Iz Lesec na Bled, daljuva 6 km innazaj . . . .| — | 50
» Bleda na Boh. Belo, daljava ¢ km in nuzaj . .| — | B0
» Boh. Bele v Nomen, daljava 10 km in nazaj , - | 80
. » Nomena v Boh. Bistrico, daljava 6 ki in nazaj. | — l 40

Podpisani ima na Bledu in v Bohinjski Bistrici na razpolago
prenodisda ter todno postreie z vsem potrebnim vsakega’gosta.
Eno- ali dvovpreini vozovi (Landauer), vedno na raz-
polago in !udi drugi omnibus za 10 oseb se lahko vsaki éas

narodi. Priporofa se uljudno
Josip Aiman

2072 gostilnicar na Bledu in na Boh. Bistrici.

Oglas Azmanovega omnibusa, 1903
Gorenjec, 07. 09. 1903

Trasa ceste skozi Radovljico

Podrobneje bomo trase ceste skozi Radovljico opisali v ostalih mapah. Kot smo
videli, je Slo do leta 1884 v glavnem za konjske vprege. Glavna cesta skozi
Radovljico je potekala skozi Predtrg, nato mimo Marolta (do pred kratkim Pizerija
MatiCek) do gasilskega doma (zgrajen 1895) in od tam ena proti Lescam, druga pa
skozi stari del mesta, prek obeh mostov (ZelezniSkega in savskega) na Lancovo in
naprej v Kropo.

Vir: DAR

Zbral: Goran Lavrenéak (DAR)



Prvi€ objavljeno: 20. 08. 2011 (spletna stran Obc¢ine Radovljica)
Zadnji¢ dopolnjeno: 01. 12. 2014



